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Dekarbonisierung des Giterverkehrs durch Aufbau der
Ladeinfrastruktur flr batterieelektrische LKW beschleu-
nigen

e Der zunehmend schlechtere Zustand der StraBen- und Schieneninfrastruktur belas-
tet die wirtschaftliche Entwicklung in Deutschland. Gleichzeitig ist eine Dekarboni-
sierung des Giiterverkehrs erforderlich.

e Um den StraBengiiterverkehr schnell und effizient zu dekarbonisieren, sollte der
Fokus staatlicher Unterstiitzung zunichst auf dem Aufbau einer flichendeckenden
Ladeinfrastruktur fiir batterieelektrische LKW liegen.

e Eine Verlagerung des Giiterverkehrs von der StraBe auf die Schiene ist aufgrund
mangelnder Kapazititen im Schienennetz nur begrenzt moglich. Daher sind die
Modernisierung und der Ausbau der Schieneninfrastruktur notwendig.

Wiesbaden, 15.05.2024 — Um den Giiterverkehr schneller zu dekarbonisieren, sollte der
Aufbau einer Ladeinfrastruktur im Fokus staatlichen Handelns stehen. Die Einsatzmdoglich-
keiten von batterieelektrischen LKW haben sich in den vergangenen Jahren aufgrund der
technologischen Entwicklungsspriinge bei der Batterie- und Ladetechnologie deutlich er-
weitert. ,,Batterieelektrische LKW konnen bereits heute dazu beitragen, die Emissionen im
StraBengiiterverkehr zu reduzieren. Andere emissionsarme Antriebe haben nicht dieselbe
Marktreife®, erlautert Monika Schnitzer, Vorsitzende des Sachverstandigenrates Wirtschatft.
~Angesichts knapper offentlicher Mittel und Planungskapazititen sollte der Aufbau einer
flichendeckenden Ladeinfrastruktur fiir batterieelektrische LKW priorisiert werden. Dies
wird die Marktdurchdringung von batterieelektrischen LKW beschleunigen.

Um die Rahmenbedingungen fiir private Investitionen in die Ladeinfrastruktur zu verbes-
sern, sollten 6ffentliche Flachen fiir Schnellladepunkte entlang der Autobahnen ziigig und
unbiirokratisch bereitgestellt werden. Parallel miissen die Netzkapazititen ausgebaut wer-
den. Zudem ist es wichtig, dass Informationen zu weiteren geeigneten Standorten fiir
Ladestationen sowie die dort aktuell und zukiinftig verfiigbaren Netzkapazitaten transpa-
rent kommuniziert werden.

Ein giinstiger und zuverlassiger Giiterverkehr ist fiir Deutschland ein wichtiger Wirtschafts-
faktor — gerade wegen der zentralen geografischen Lage und des hohen Industrieanteils.
»Die Verkehrsinfrastruktur ist in einem desolaten Zustand. Ohne groBere Investitionen wird
sie sich weiter verschlechtern, da der Giiterverkehr weiter zunehmen und die Belastung der
Infrastruktur steigen wird“, erklart Monika Schnitzer. Fiir die Modernisierung und den
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sollte stirker auf eine Nutzerfinanzierung, beispielsweise
iiber eine fahrleistungsabhingige PKW-Maut, gesetzt werden. Eine feste Zuweisung von
Mitteln an Investitionsfordergesellschaften kann die Infrastrukturausgaben verstetigen und
fiir Planungssicherheit sorgen.



/-/-/-/-/-/
SACHVERSTANDIGENRAT

zur Begutachtung der

gesamtwirtschaftlichen Entwicklung
Die Dekarbonisierung des StraBengiiterverkehrs mit einem Wechsel auf emissionsarme
Antriebstechnologien ist der zentrale Hebel zur Dekarbonisierung des Giiterverkehrs insge-
samt. Der Giiterverkehr ist fiir acht Prozent der deutschen Treibhausgasemissionen verant-
wortlich, davon entfallen 98 Prozent auf den StraBengiiterverkehr. Zwar verlieren durch das
novellierte Klimaschutzgesetz die Sektorziele fiir den Verkehr an Bedeutung, dennoch muss
Deutschland im Verkehrs- und Gebaudesektor aufgrund der europaischen Lastenteilungs-
verordnung bis zum Jahr 2030 verpflichtende Emissionsreduktionsziele erfiillen.

Schienenguterverkehr ausbauen

Lediglich sechs Prozent der straBengebundenen Transporte eignen sich aufgrund der
Transportstrecke und der Art der Verladung fiir eine Verlagerung auf die Schiene. Eine sol-
che Verlagerung wird jedoch durch Kapazititsengpasse im Schienenverkehr verhindert.
Deshalb sollten die Kapazitit und Qualitit des Schienengiiterverkehrs erhoht werden —
vor allem dort, wo er bereits heute Effizienzvorteile gegeniiber der Stra3e bietet, also auf
langen, internationalen Strecken. Zur Effizienz- und Kapazitatssteigerung des Schienengii-
terverkehrs konnten die europaweite Einfiihrung der Digitalen Automatischen Kupplung
und der Bau ausreichender Uberholgleise beitragen.

Eine eigentumsrechtliche Entflechtung der Infrastrukturgesellschaft vom iibrigen DB-Kon-
zern konnte dazu beitragen, den Wettbewerb im Schienengiiterverkehr zu stiarken. Um die
Qualitat der Schieneninfrastruktur zu erhohen, sollte die Infrastrukturgesellschaft sowohl
fiir die Instandhaltung als auch fiir Ersatzinvestitionen zustindig sein. Derzeit tragt die DB
AG lediglich die Kosten fiir die Instandhaltung, wahrend Ersatzinvestitionen vom Bund
finanziert werden. Das fiihrt bisher dazu, dass 6konomisch effiziente Instandhaltungen ver-
zogert oder ganz unterlassen werden.
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Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) auf den Bundesautobahnen im Jahr 2021
Viele marode Briicken an stark belasteten Autobahnstrecken

DTV im Schwerverkehr! auf
Bundesautobahnen:
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A Schlechter Briickenzustand?

1 - Abgebildet ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke im Schwerverkehr in beide Fahrtrichtungen an allen Wo-
chentagen. 2 - Brucken mit der schlechtesten Zustandsnote im Bereich von 3,5 - 4,0.

Quellen: Bundesanstalt fur StraBenwesen, GADM, © OpenStreetMap contributors (2024), eigene Darstellung
© Sachverstandigenrat | 24-084-01

Der Sachverstandigenrat zur Begutachtung der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung (kurz: Sach-
verstandigenrat Wirtschaft) unterstitzt die Politik und die Offentlichkeit in wirtschaftspolitischen
Fragen und Themen. Als unabhangiges Gremium wurde er im Jahr 1963 gegrindet und besteht
aus den Mitgliedern Prof. Dr. Veronika Grimm, Prof. Dr. mult. Dr. h.c. Ulrike Malmendier, Prof. Dr.
Dr. h.c. Monika Schnitzer (Vorsitzende), Prof. Dr. Achim Truger und Prof. Dr. Martin Werding. Mit
seinen regelmafig veroffentlichten Gutachten soll der Sachverstandigenrat dazu beitragen, dass
sich die Offentlichkeit und Entscheidungstréagerinnen und -tréger in Politik, Wirtschaft und Gesell-
schaft ein fundiertes Urteil Uber die wirtschaftspolitische Entwicklung in Deutschland bilden kon-
nen.

Weitere Informationen Uber den Sachverstandigenrat Wirtschaft und seine Publikationen unter
www.sachverstaendigenrat-wirtschaft.de oder folgen Sie uns auf X (@SVR Wirtschaft), Bluesky
(@svrwirtschaft.bsky.social) und Linkedin.

Pressekontakt:

Nadine Winkelhaus

Senior Referentin Presse- und Offentlichkeitsarbeit
Telefon: 0611 75-3110
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